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Nutzungsabhingige Preise

helfen aus der Klemme

Eisenbahnen Erfahrungen mit neuem Hafenbahn-Entgeltsystem in Libeck

Durch neue Hafenbahnentgelte rollt der Eisenbahnverkehr im Liibecker Hafen besser.

Von Timon Heinrici

Mit einem nutzungsabhingigen Ent-
geltsystem fiir die Gleisbelegung lisst
sich die Kapazitit von Hafenbahnen
erheblich steigern. Diese Beobach-
tung macht nach der Hamburger nun
auch die Liibecler Hafenbahmn.

Libeck hat im Dezember 2011 ein
nutzungsabhingiges  Infrastruktur-
Nutzungsentgelt eingefiihrt. Zunichst
iiberzogen die Hafenbahnnutzer die
kostenlose Abstellzeit noch deutlich.
Seitdem ihnen dafiir aber die Rech-
nung prisentiert wird, weichen sie
auf kostengiinstigere Abstellmoglich-
keiten aus. Dabei handelt es sich um
Gleise, die fiir lingere Standzeiten re-

| serviert sind. Damit wird — wie beab-

sichtigt — Kapagzitit an den neuralgi-
schen Punkten frei.

Wenige blockieren viele. Beobach-
tungen des Beratungshauses Trans-
Care, Wiesbaden, haben ergeben,
dass 10 bis 20 Prozent der Wagen zwi-
schen 30 und 50 Prozent der Standzei-
ten verursachen und damit viel Kapa-
zitdt binden. Die Consultants waren
die Partner von Hamburg und Liibeck
bei der Entwicklung des Hafenbahn-
preissystems.

Viele  Hafenbahnentgeltsysteme
enthalten keinen Anreiz zur effizien-
ten Nutzung der Gleisanlagen. Un-
gerechifertigterweise, wie TransCare
meint, Zum einen muss ein Entgeltsys-
tem nach der deutschen Eisenbahninf-
rastruktur-Benutzungsverordnung An-
reize zur effizienten Nutzung setzen.
Zum anderen kann ein solches System
dazu beitragen, Investitionsmittel zu
sparen und damit
die Gesamtwirt-
schaftlichkeit der
Hafenbahn zu stei-
gern, Der Kosten-
deckungsgrad der
Hafenbahnen liegt nach Beobachtung
der Berater oft unter 20 Prozent.

Eine eingehende Bestandsauf-
nahme war Voraussetzung fiir die Ent-
wicklung des kapazititssteuernden
Preissystems. Unter anderem wegen
der raumlich auseinander liegenden
Hafengebiete konnte TransCare fiir
Hamburg entwickelte Losungen nicht
einfach iibertragen. Die notwendigen
Informationen tiber Waggonbewegun-
gen auf den Hafenbahngleisen lieferte
das Dispositionssystem , LiitbeckRail®,
das die Hafenverwaltung zu diesem
Zweck hatte entwickeln lassen.

Auf dieser Basis konnten Hafen-

verwaltung und Berater Gleiskatego-

10 bis 20 Prozent der Wagen
verursachen 30 bis 50
Prozent der Standzeiten

rien definieren und diesen simtliche
Gleise der Hafenbahn zuordnen. Au-
Rerdem legten sie Entgeltkomponen-
ten fest, Mit Daten aus der Testphase
von LibeckRail lielen sich die Wag-
gonstandzeiten ermitteln und Er-
lse unter verschiedenen Szenarien
prognostizieren,

Im letzten Schritt folgten die Be-
schreibung des Entgeltsystems und
die Entgeldliste. Ge-
meinsam mit der
auf Eisenbahnrecht
spezialisierten
Kanzlei BBG und
Partner  besorgte
TransCare die Entwicklung und An-
passung der Nutzungsbedingungen
NES AT/BT sowie des Infrastrukrur-
nutzungsvertrags. Die Zugangsbedin-
gungen wurden mit der Bundesnetz-
agentur abgestimmt,

Nicht nur Zufriedenheit. Bei den Ei-
senbahnverkehrsunternehmen ist
zumindest das Hamburger Hafen-
bahnpreissystem nicht auf ungeteilte
Begeisterung gestolen. Die gestaf-
felte Bepreisung der Gleise fiihrte zu
vermehrten  Leerwagenbewegungen
aus dem und in den Hafen, die eben-
falls Kapazitit banden und Mehrkos-
ten verursachten. DVZ 31.5.2012
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