,,Hier werden Apfel
mit Birnen verglichen

Kombinierter Verkehr Ralf Jahncke (TransCare) zur K+P-Studie tiber 25-m-Lkw

Das Beratungshaus Kessel+Partner
(K+P) hat kiirzlich eine Studie verof-
fentlicht, wie sich 25-m-Lkw auf den
Kombinierten Verkehr (KV) und den
Einzelwagenverkehr auf der Schiene
auswirken wiirden (DVZ 24.11.2011,
Seite 9). Uber die kritischen Ergeb-
nisse der Studie sprach die DVZ
mit Ralf Jahncke, Kombi-Insider —
und 25-m-Befiirworter.

Herr Jahncke, miissen Sie angesichts der
Ergebnisse der Studie nicht Ihre Position
revidieren, der 25-m-Lkw gefihrde den
KV nicht, sondern nutze ihm sogar?
Auf keinen Fall! Die Aussage, der
25-m-Lkw gefihrde den KV, ist und
bleibt eine fehlerhafte Schlussfolge-
rung. Und dieses Ergebnis taucht im-
mer wieder auf, da man den sinnvollen
Einsatz flir den KV nicht beriicksich-
tigt: ndmlich im Vor- und Nachlauf
mit kranbaren Sattelanhingern und
7,45-m-Wechselbriicke.

Der Giiterkraftverkehrsverband BGL argu-
mentiert, der Lang-Lkw sei nicht sinnvoll
im Vor- und Nachlauf zum Kombinierten
Verkehr einzusetzen, weil die Kapazitat
wegen der 44-t-Beschrankung im Vor- und
Nachlauf zu den Terminals in Deutschland
nicht ausgenutzt werden kénne.

Auch hier fehlt das Weiterdenken
der Moglichkeiten durch den Lang-
Lkw. Wie in der Studie werden Apfel
mit Birnen verglichen. Denn wihrend
im reinen Stral8enverkehr die Effizi-
enz gegeniiber dem KV auf 25,25-m-
Basis berechnet wird, sind im Vor- und
Nachlauf zum KV auf der Stral3e im-
mer noch die 18-m-Lkw zugrunde ge-
legt. Genau hier liegt aber die enorme
Effizienzsteigerung fiir den KV.

Man kann mit dem Lang-Lkw eine
7,45 m lange Wechselbriicke und ei-

Optimal fiir den Kombinierten Verkehr? Der 25-m-Lkw ist auch unter Kombi-Protagonisten duBerst umstritten.

nen kranbaren Sattelanhinger zusam-
men zum/vom Terminal transportie-
ren. Das bedeutet, dass 33,3 Prozent
der Vor- und Nachlaufkosten gespart
werden, die ja national etwa 40 Pro-
zent und international rund 30 Pro-
zent der Rampe-Rampe-Kosten aus-
machen. Damit wird der KV um
durchschnittlich insgesamt 12 Pro-
zent gilinstiger, womit sich der an-
gebliche Verkehrsverlust schon leicht
kompensieren lassen misste.

Wie schatzen Sie die Aussage der Stu-
die ein, im Korridor 2 (NL, B, F, E) droh-
ten dem KV 13 Prozent Aufkommens-
riickgang, wenn der Lang-Lkw einge-
fiihrt wiirde?

Die Aussage ist falsch. Die Studie
schliel3t Ganzziige, Relationen unter
200 km, Gefahrgiiter und schienen-
affine Giitergruppen mit hohem Ge-
wicht aus. Es wird damit ein falsches
Bild vom tatsichlich betroffenen Markt
vermittelt, da die Studie im Wesentli-
chen leichte Giiter im Einzelwagen un-
tersucht. Diese Verkehre machen aber
nur einen kleinen Teil des Gesamtver-
kehrs auf der Schiene aus.

Soklein kann der Anteil doch kaum sein—
schlieBlich nutzen nicht nur Schwerge-
wichte den KV.

Im KV liegt das Durchschnittsge-
wicht pro Sendung (= Lkw-Aquivalent)
bei 23 t Ladung plus 16 t Lkw-Tara —
also bei 39t. Da viele schwere Tank-
container mit 28 bis 30 t im KV beftr-
dert werden, kann der Anteil leichter
Sendungen nur ganz gering sein, weil
man sonst mathematisch gar nicht
mehr auf das hohe Durchschnittsge-
wicht kdme. Tatsichlich fihrt kaum
noch Stiick- oder Expressgut im KV,
und auch kein volumindses leichtes
Gut. Der Anteil von Giitern, die bei
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angebotenen 20 Lademetern das Mal3
von 40 t nicht iiberschreiten, liegt im
KV mathematisch bedingt bei etwa
5 Prozent. Mithin konnen dem KV
auch keine 13 Prozent verloren gehen.

Die Studie geht von einem Gesamtge-
wicht von 44 t fiir Lang-Lkw aus. Sind
damit die Ergebnisse iiberhaupt fiir den
deutschen Markt relevant, wo im Feld-
versuch 40 t als Obergrenze vorgegeben
werden sollen?

Die Studie rechnet beim Lang-Lkw
mit 44 tim reinen Stral8enverkehr. Das
ist aber falsch, da diese Tonnage nur
im Vor- und Nachlauf zum Kombinier-
ten Verkehr befordert werden darf.

Ich bin also weiterhin tiberzeugt,
dass der Lang-Lkw auf der StraRe we-
niger Umweltbelastung bedeutet und
den Kombinierten Verkehr attraktiver
machen wird.

Herr Jahncke, vielen Dank fiir das Ge-

sprach. DVZ8.12.2011
Das Gesprich fiihrte Heinrich Klotz.
Zur Person
Ralf Jahncke

Ralf Jahncke, Jahrgang 1956, stu-
dierte  Verkehrsbetriebswirtschaft
an der Fachhoch-
schule Heilbronn.
1988 wurde er
zum  Geschafts-
fiihrer der Kom-
biverkehr GmbH
& Co. KG bestellt.
1993 griindete er
die TransCare AG,
ein  Beratungs-
unternehmen fiir Logistik- und Ver-
kehrskonzepte mit den Schwerpunk-
ten Schiene und Optimierung logis-
tischer Prozessketten.
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