e Dishoawsion um die Einfithneng des
T-m-Lkw in Deutschiand gewinn an
Sciuirfe wnd Vielschichegheir. Vor al-
kem die Auswirkungen sufden Kombi-
mberten Yerkehr sind wmseritien. DVZE-
Wed sl Heinrich Klotr sprach dardi-
qukﬂ.pl’l.ﬁm:h der wich als Chel

des  Bermiumguntermehumens  Trams-
Care und zuvor als GeschidiaFilirer bel
Kambiverkehr schan st Jahiren inten-
wiv mit demn Knmbi-Marks beschiftigr.

Heir lahncks, dle Bundesamtalt Fie
Ciraflenwesen bescheinigt dem 25-m-
I.Im.nalmnnrrsuﬂemdturw
i, die
# Part:

Komblnieeten
Weiche Position vertreten Sie}

dert, um mit dem grdferen Fahnhg
Fahrien einnuparen, [dest massen
mehs Liow wnber 12 ¢ 20 - wm Mant ein-
msnparen. Lagsen Sie mich mal auspis-
aen: Kompembert die Reduzieung an
Fabirten durch den Gigaliner das Mche
an Fahrien durch 12-¢-Liow?

Wobel das el den 12-
Tonnern weit 2003 swar da Ist, die Siu-
stion in shschitan Tahden sber eher ent-
iparnt

aunsheht,

Wic anch kmmer: lch selle et ein-
mal rin widerspriichliches Handeln
der Branche fest, was den Einsaty un-
terschiedlich schwerer und Liow
angeht. Ansomsten stimme wielers
Ansitzen aus der BAS:-Studie zu. Niche
verstrchen kann ich dae Erpebnlsse von
Kexsel + Partmer, dass der Kombsinkerse
Verkehs wneer der Binfllhoong von 25-
m-Liow leiden wiinde. Zwar wilnde der
unmittelbare Wetthewerber Stralle er-
heblich an Effirienz pewinnen.
die Schiene hut groug Potenstal, sich
mifl dieses ganz normale Wetthewerbs-
peschehen einzustellen,

Woruf She diese Oberzeugung?

Der Ligaliner zielt von sciner ge-
samten Konzeption vor allem auf Gi-
ver, fiir die der Kombénierte Vierkehs
wrwieso keine Rolle spiclt, Der KV im
stark bei Stalil, bei Papser, bei Ailssigen
Crilloom. Dhas kst aber

»Nicht Giga gegen
Kombi, sondern
Giga mit Kombi«

Ralf Jahncke, Geschaftsfihrender Gesellschafter
der TransCare AG, zu der Frage, wie sich 25-m-Lkw

und Kombinierter Vierkehr vertragen
daraws passt such auf die jetzige Sitas-  nikwne , well plchr kurafristip  Und She glauben, das reichl, damit der
o t»rqchdnr KV behaupeet, h.!n,gt wieder auf mowe Disponent den Ghgaliner sum Kombi.
vor albem von der Chaaliti des fen umgestell werden milsstz. Ausge-  Terminal schickt statt auf die Auto-
bots sh und nicht vam Preisvos- nmmnmﬂduﬂﬁﬂl#wlmuhul bahnt
-rachitei] des Wenbseaerbees Srralte, Rimheiten filr grofivolumige Giter, dee Vieliricht noch nicht ganz. Denn
ahaehin nichst kosmbil-affin sled. wer sagt denn, diss aich Transpor-

Usitermehmes, die den 25-m-Low testen,
berichten bereits, dee newe Technik
fordere sogar den [insats im Kembinier-
ten Verkehr. Was halten Sie davan?

Ich kenne diese Berechnungen noch
nicht. Grundsdtalich gebi aber dieser
Denkanaatz in dic richtige Richnmg:
fir fiihire eu eimem Miteinander von KV
and Seralte, seai das alee Feindbild m
pilegen. Denn Kombinderer Verkehr
st gine Prozesdkette, in der Schicne
ebemso stecka wie die Sgralle und Lo-
gintik. Deshall glaube ich, dass wir im
Mament rund um den 25-m-Liow vl
lig falsch diskutieren

L

Dhskutienmn Sle doch mil. lhee Argu-
mentel

rage muse launes: Wie kann
I-huhmg_uc&ﬂ
e

dﬂnusndrmmwmm sche, dass

Dee F
heh den
nlenen

ein Zug auf mich ramlly, sollee ich da  gen
versuchen, fha et

wicht das Volumen,  YEin 25-m-Lkw milisste der Hand mﬁmh.tt—
zis dem ein Gigall-  ceapt 135 Cent o =l
f‘“m"",,'“,,""m“ P20 Cent Maut bezahlend  wichen wrllen? Fin
dan er hichstens mmmm dﬂf::
% bis 10 Prozent des wirtipen  angrollien in M MM,
Kombi-Volumens mgrngfrg:“wad: = war mit A die den verkeheepo-
und keinesfalls 5o grofle Mengen, wie  litisch gewd Effekr nichem.

s Kemsel + Partner befilachson.

Anwelche Aullagen denlen S5e?

She kinnten das mit Tablen unfermas-
aml

TramsCare hat 2005 eine Snadse
dan veridffentliche, wie sich die Liow-
Mawst guf das Kombl-Volumen auswir:
leeny wiilnde. Darin gilbt o3 jede Menge
inteveasanizr Zahklen. Die Kernaussage

Ersze  Forderung: Jeder Gigaliner
muzss nuit nach Din oder lso etandandi-
sienen Wecheehinfbamten und der ndti-
gen Wechseltechnik susgestatict sein.
Dann kann er jederneis auch kombi-
niert gingesctat wenden, und die Teves-
tiomssicherheit fir die Elsenbahnrech-

Pwrite Farderung: Der Einmarx dn
Giga-Liner wird beschrinkt sul Gber
Fernstralten - vor -ka
e wichtipe HubVerkehee 2 aichern
= und suf den Vor- unid Nachlaod s
Komhi-Termimals.

Die abser noch 40, dass ein
:l.i-m-l.hrmiu n;l.w'm kwnn.
Nach meinem Wissen sind s im-
mer Ofter in die groflen Giverver-
kelruzentren integriest wie in Mia-
chen, Hamburg, Oremen, Betlin oder
Kaln = uwnd die kiapen sehr wohl er-
reicht werden. Zudem siedeln sich

Huuhluwnﬁrspnﬂbunm an
= dhas wr doch der Grand der

teur und Verlader allein dber die Kos
ecnsenkung freuen dilsfen? Nein: Hier
kanm der Seant einen Tel des Produk-
ivichisauwachses dber eime hihere
Lkow=hlaut wieder abgreifen — anf der
Schiere koster ein NHO-1-Zag ja aich
mehr als etner, der tur 1000 ¢ beffie-
dert. Alsa: Ein 25-m-Lisw min 50 Pro-
ment mehr Ladevolumen mésste s
11,5 Cent pra Kilometer20 Cent Mau
bezahben -~ meine drine Fosderung.
Werden diese drel Forderungen er-

fiilk, ist Giga miche kombi-schadlich.
Ganz km Gegenteil: Wir endiffnen der
Schiene sisgar neue Chaneen,

i

Bis jetst hitien Sie eher Produlitivitit.
i

GVEL Ich Ilshen aber Rochier Das
muss filr alle Termimals g&;—
man gepeif werden, Aber ch den
dans mand 80 Prozemt des wilrti-

Kombil-Yolumens bereits per 25-
m-zu; In die Terminals fahren kinn-

Probleme enwarte ich da

nlche.

Sallen die doch Thre Wachieitng-
chen m absetzen, and
im o und Machlauf tahren die ks

Fahrzeuge.

Weil ein Gigaliner lm Vor- umd
Nachlaaf die Profitabilitds des Kom-
binierten Viertkehrs massly verbessem,
Die Kosten fikr die letzte Kombl-Meils,
iic bis u 40 Prozent der Gesamtkos-
tem asmachen kinnen, wilndm doch
1em eim Dvisted pesenke, weil ja nun dee
wiart rwed Boven midfabren.

griappt. We sehen She
neus Chanoen? o
mhhpicl beim Seiickgat. Nacht
filr Machr ressen 50 000 bis 40 000 Fe-
hillzer mit Pakoeten und Seilckgur durch
panz Deusschiland. Gerade mal pe-
schiezie 2 Prozent davan fahren kom-
binkert - der grofle Rest geht Gher die
Straite. Angenommen, die Qualitdtim
KV stimmpe = kch sagee 3 schon, vie-
les byt voun Angebot sufder Schiene
ah =, dann kimnten die Disponen-
ten dank Giga ihre Sendungen um ein
Dricel glnstiger in Kombi einspei-
sen und wieder abbolen. Und das bei
cimem Anteill von 30 bis 40 Prozent,
den diese Streckenteile bei fast allen
deuischen Kombi-Transporten haben
Wenn das keing neue Chaner kst

Offenbar sind ihre Nachfalger im der Ge-
whiftifzhrung Komnbiverkehn anderer
Meinsng - und eine Redhe nambafter
Fachleute auch.
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Ich wundere mich schon cin we-
nig dber diese massive Front pegen
die 25-m-Lkw. Warum nich: dis Ge-
meiname schen und hersusasbeiten?
Warum nicht auch die Vorteile fir die
s.upplg.- Chain imintermodalen Vieskehr
nuteen, die eine newe Techndk bringa?
Hier werden Strafle und Sclidene wie-
der auscinander dividiern. obwoh] das
fr keinen wirklich Rrderfich fa. Goe-
rade beginat die Veskchrowinschaft,
dlas zarte Plinzchen Kombi ernst zu
nelimsen = and da eetteln die =0 eine
sciddliche Gigaliner-Diskuossion and

D raete PllEnnchen bt immerhin schon
fast 40 Jabsre alt . .

+ + » abier nle standen dis Zelchen fir
die Baha g0 panstig wie howed Die Moot
st da und wind mit Sicherbieit noch stel-
gen, es gibt den Digi-Tacho und ersie
Fahirverbote wegen der Co -Emissionen
~ die Stralie wird trarer. Aud dem drat-
schen Schienennets ethringen anderer-
seits Private schon 15 Prozens der Ver-
keheslelsmung - Bier beginet also die Li-
beralisierang ru greifen, Das Interesse
an der Bahn wichst massiv. Und wis
solleen ﬂaum i dm&mm
mit dem richelpen Angebotu n-
Hgen Leisung xu begegmen,

Mit dem Elg:[:nn sodl mhﬂ
scher pmlu.ncﬂ kilnnen aks
mit seinen kistneren Bridern - haben
alle Befirworter seindig hermageho-
bemn. Wir solleen dieses sweifellos vor-
handene Movenzial nicht verschenken.
Und wir sollien diesen dkologischen
Effeky noch verstirben, indem wir den
Kombinierten Verkehr mit den richt-
pen Fordermallnabmen stdicker mie
Giga rusammenbringen - die Stich-
wate danu habe ich genanat,

Und den Gagaliner schon mal In den fli-
ehandechenden Vervuch schicken?

Nuar, wenn gleichzeitig auch die
Amflagen ru Gansten des Komhbinjer-
ben Verkehrs mmgeseest werden.

Herr lahnike, vielen Dank fir das Ge-
OV 300 J00T fida]
W Parben M e T e e 11

Tur Person
Ralf lahncke

Ralf lahncke, lahrgang 1956, slu
dierte  Verbehrshetriebivwirtachaft
an der Fachhochichile Helbronn
L3RR watde o fumn Ceichditfihrer
dei Kombbeeriehe GmbH & Co. KG
bestellt. 1993 grindete er die Trans
Care AG, ein Berstungsuniemehmen
L[] Lagisti- urd Werkehrekoezepte
mil den Schwerpunkien Schiene und
Optimierung ksiﬁbuhu Pracess-
etten Yon 2000 bis 2001 folgte ein
Intermezzo  als Vorstandsmi

bel Diloghtics, bevor lahncke 2002
wieder voll ahi geschiftsfhrender
Gesellchafter bed TraniCie  gin-
itieg




