Hafenplanung fiir iibermorgen

Seehidfen Innovative Konzepte fuir Hamburg verbinden Umschlag und Umweltschutz

Von Peter Wornlein

Wenn in ein paar Jahren im Hambur-
ger Hafen ein weiteres Containerter-
minal entstehen sollte, wird das sich
in mancher Hinsicht von den vor-
handenen Anlagen unterscheiden.
Das zeigt ein Blick auf die Konzepte,
die am vergangenen Mittwoch in der
Hansestadt primiert wurden.

Die Hamburg Port Authority (HPA)
hatte im vergangenen August ein
Markterkundungsverfahren gestartet,
um neue Ideen fiir den Central Termi-
nal Steinwerder (CTS) zu erhalten, der
inmitten des alten Freihafens entste-
hen soll. Hamburgs Wirtschaftssenator
Axel Gedaschko sprichtvon einem ,,Pa-
radigmenwechsel“ bei der Hafenpla-
nung. Erstmals werde nicht einfach nur
auf Bestellung ,,eine Kaikante gebaut®.

Eine unabhingige Jury hatte die
schwierige Aufgabe, die mehr als
30 Konzepte zu bewerten, und zwar
nicht nur im Hinblick auf technische
und wirtschaftliche Aspekte, son-
dern auch in punkto Umweltvertrig-
lichkeit. Zwolf Bewerber kamen in die
Endausscheidung, darunter Eurogate,
die Hamburger Hafen und Logistik AG
(HHLA) und PSA aus Singapur.

Wasserwand. Warum mit Royal Has-
koning ein britisches Beratungs- und
Ingenieursunternehmen mit dem er-
sten Preis bedacht wurde, wird anhand
der mageren Prisentationen nicht deut-
lich. Was den Entwurf von anderen vor
allem unterscheidet, sind ein ,Was-
sererlebnispark“ und eine 20 m hohe
Wasserwand, die ein benachbartes
Wohngebiet gegen den Lirm des vor-
geschlagenen Containerterminals ab-
schirmen soll.

Fiir geringe Schadstoffemissionen
sorgen elektrisch betriebene Fahr-
zeuge flir den Transport der Boxen auf
dem Terminalareal. AusschlieRlich
Bahn, Binnen- und Feederschiff sollen
die Container zufiihren und abholen,
Lkw sind nicht vorgesehen. Doch wie
das funktionieren soll, wird nicht ni-
her ausgefiihrt.

Das zweitplatzierte Rotterdamer
Umschlagunternehmen ECT wurde
ebenfalls fiir den Entwurf eines inno-
vativen Containerterminals prdmiert.
Auch hier ist es eines der primiren
Ziele, den Modal Splitin Richtung Was-
serstralle und Schiene zu verdndern.
So ist vorgesehen, an der Nordseite
des Terminals schnelllaufende Con-
tainerbriicken (150 Moves/Stunde) fiir
die Abfertigung von Feeder- und Bin-
nenschiffen zu installieren.

Teil des Konzepts ist der Bau eines
Containerdepots im unmittelbaren
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Das Transcare-Konzept sieht Acrylglastunnel in luftiger Hohe vor, damit Besucher
den Terminalbetrieb aus der Perspektive eines Kranfahrers besichtigen konnen.

Hinterland des Hafens. Binnenschiffe
sollen eine kontinuierliche Verbin-
dung mit dem CTS sicherstellen.

Wie Royal Haskoning will auch ECT
auf dem Terminal automatisch gesteu-
erte Fahrzeuge mit Elektro- oder Hy-
bridantrieb verwenden. Zwei Alterna-
tiven werden noch gepriift: sogenannte
Eco-Shuttles und Forderbinder.

Einen interessanten Ansatz verfolgt
die Transcare AG, die sich mit der Ham-
burger Buss-Gruppe den dritten Platz
teilt. Sie hat sich nicht nur intensiver als
die ibrigen Teilnehmer mitdem Thema
auseinandergesetzt, wie ein Container-
terminal fiir Touristen ge6ffnet werden
kann. Auch die Frage, wie sich Lkw-
Verkehre vermeiden lassen, hat das Be-
ratungsunternehmen aus Wiesbaden
deutlicher beantwortet.

Sortieranlage. Um die Verteilung der
Containerstrome vom Hinterland auf
die Seeterminals und umgekehrt zu ver-
einfachen und eine Feinverteilung zwi-
schen den Terminals per Lkw zu ver-
meiden, ist eine ,Sortieranlage* (Rail
Transshipment Center, RTC) vorge-
sehen. Die Container sollen zwischen
mehreren Ziigen umsteigen: Dies sind
einerseits Shuttleziige, die zwischen
Containerterminal und RTC verkehren,
andererseits die Fernziige, die Ham-
burg mit dem Hinterland verbinden.

Neuartig ist auch der Gedanke, Rol-
ler Beds, wie sie fiir den Palettentrans-
port auf Flughifen verwendet werden,
fiir die Beforderung der Container auf
dem Terminal einzusetzen.

Sowohl Transcare als auch ECT und
Royal Haskoning wollen einen Teil der
Gesamtfliche begriinen und nur je-
weils 100 ha fiir den Terminal nutzen,
der jdhrlich bis zu 3,5 Mio. TEU um-
schlagen soll.

Primiert wurden aber nicht nur
Ideen fiir Containerterminals. Einen
der beiden dritten Preise erhielt die
Buss-Gruppe fiir die ,bedarfsorien-
tierte Entwicklung eines Multi-Pur-
pose-Terminals in drei Phasen. Buss
hat das Konzept zusammen mit der
Sellhorn Ingenieurgesellschaft, dem
Papierlogistiker Pohl & Co. und dem
Hafendienstleister Robert Eckelmann
erarbeitet.

Stufenplan. Vorgeschlagen wird, zu-
nichst ein Multi-Purpose-Terminal fiir
den in Hamburg nach wie vor wich-
tigen Umschlag von Schwergut und
Projektladung zu bauen. In der zwei-
ten Stufe sollen Flichen fiir Hafenlo-
gistik- und Hafenindustrie entstehen.
Im dritten Schritt kénnte dann auch
ein Containerterminal mit einer Um-
schlagkapazitit von 1,2 Mio. TEU pro
Jahr realisiert werden.

Festgelegt haben sich die Hambur-
ger Hafenplaner mit der Primierung
noch nicht. Die Ergebnisse aus dem
Markterkundungsverfahren werden in
einen Hafenentwicklungsplan einge-
hen, den die Hamburg Port Authority
(HPA) im Herbst vorlegen will. Spi-
ter wird dann ein Planfeststellungsver-
fahren eingeleitet und es folgt die eu-
ropaweite Ausschreibung. Die reine
Bauzeit fiir die Umgestaltung wird auf
sechs Jahre geschitzt. DVZ9.3.2010
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